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© Kraftfahrzeugrohbau mlt Kaflgmuttern, die durch Schwelssverblndungen gehalten werden. 



© Eine Kafigmutter (5) besteht aus einem laschen- 
artig geformten Kafig (9), in den von einer Seite her 
ein Sockel (25) einer Mutter (10) eingeschoben wer- 
den kann, die im eingeschobenen Zustand mit ei- 



nem ein Innengewinde (24) aufweisenden zylindri- 
schen Teil (23) aus dem Kafig (9) ragt Der Kafig (9) 
wird vor dem Einschieben der Mutter (10) mit einem 
Kraftfahrzeugrohbau (1 ) verschweiBt. 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugroh- 
bau mit daran durch SchweiGverbindungen gehalte- 
nen Muttern zum Befestigen von Teilen. 

Ublicherweise werden in einen Kraftfahrzeug- 
rohbau an vielen Stellen Muttern eingeschweiBt, in 
die spater zur Befestigung von Teilen des Kraft- 
fahrzeugs Schrauben geschraubt werden. Insbe- 
sondere wird meist die Karosserie auf solche Wei- 
se mit den Chassis-Teilen des Kraftfahrzeugs ver- 
bunden. In der Praxis laBt es sich mit vertretbarem 
Aufwand nicht vermeiden, daB beim EinschweiBen 
der Muttern SchweiBspritzer in das Gewinde der 
Muttern gelangen. Wenn anschlieBend der Kraft- 
fan rzeugrohbau lackiert wird, Uberzieht der Lack 
zwangslaufig auch das Gewinde der Muttern. Bei- 
des fUhrt dazu, daB diese Gewinde vor dem Ein- 
schrauben von Befestigungsschrauben nachge- 
schnitten werden mussen, damit sie von SchweiB- 
spritzern und Lack gesaubert werden. 

Wie die DE-A-26 1 7 940 zeigt, sind im Kraft- 
fahrzeugbau auch schon Muttern gebrauchlich, 
welche in einem mit der Karosserie verbundenen 
KSfig eingeschoben sind. Der Kafig selbst wird 
uber Karosseriekanten geklipst. Solche Muttern er- 
lauben einen Toleranzausgleich zwischen der Ka- 
rosserie und dem an ihm zu befestigenden Bauteil, 
weil sie innerhalb des Kafigs verschoben werden 
konnen. Sie sind aufgrund ihrer Bauart bisher je- 
doch nur dann anwendbar, wenn uber die Muttern 
keine groBeren Krafte ubertragen werden mussen, 
beispielsweise fur die Befestigung von Turverklei- 
dungen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei- 
nen Kraftfahrzeugrohbau der eingangs genannten 
Art so auszubilden, daB das jeweilige Gewinde der 
in ihm anzuordnenden Muttern durch SchweiBvor- 
gange und/oder Lackieren des Kraftfahrzeugroh- 
baus nicht verschmutzt werden kann. 

Dieses Problem wird erfindungsgemafi dadurch 
gelost, daB jede Mutter in einem mit dem Kraftfahr- 
zeugrohbau durch die SchweiBverbindung befestig- 
ten Kafig angeordnet ist und der Kafig eine nach 
zumindest einer Seite hin offene Mutteraufnahme 
zum Einschieben der Mutter nach dem Erzeugen 
der SchweiBverbindung hat. 

Durch diese erfindungsgemaBe Ausbildung des 
Kraftfahrzeugrohbaus wird es moglich, die Muttern 
erst nach dem Festschweifien der Kafige und nach 
dem Lackieren des Kraftfahrzeugrohbaus in die je- 
weiligen Kafige einzuschieben. Dadurch ist ein Ver- 
schmutzen der Gewinde der Muttern durch 
SchweiBperlen oder Lack ausgeschlossen, so daB 
das bisher hSufig erforderliche Nachschneiden von 
Gewinden unnotig wird. Ein weiterer Vorteil des 
nachtraglichen Einschiebens der Muttern in Kafige 
liegt darin, daB die Muttern auswechselbar sind. 
Das ist insbesondere bei Reparaturarbeiten zweck- 
maBig, wenn sich beispielsweise zeigt, daB das 
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Gewinde beschSdigt oder zerstOrt ist. Diese M5g- 
lichkeit des Auswechselns bei der Reparatur ver- 
hindert zugleich, daB bei der Reparatur zum Aus- 
wechseln von Muttern der Korrosionsschutz des 
5 Kraftfahrzeugs verletzt wird. Trotz dieser funktionel- 
len Vorteile erniedrigen sich dank der Erfindung die 
Herstellungskosten eines Kraftfahrzeuges. 

Ein fur die Ubertragung hoher Krafte ausrei- 
chend langes Gewinde in der Mutter und ein wirk- 

io samer Verdrehschutz der Mutter durch den Kafig 
laBt sich auf sehr einfache Weise dadurch verwirkli- 
chen, daB gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung 
der Erfindung die Mutter einen Innengewinde auf- 
weisenden zylindrischen Teil mit einem in den Ka- 

15 fig zwischen parallelen SeitenwSnden des Kafigs 
einschiebbaren flanschartigen Sockel mit zwei ge- 
gen die Seitenwande geiangenden, zueinander pa- 
rallelen Seitenflachen hat und daB der Kafig in 
einem uber die Mutter greifenden, die Seitenwande 

20 miteinander verbindenden Wandabschnitt zum Ein- 
schieben des zylindrischen Teiles eine zu einer 
Seite hin offene Einschiebeoffnung aufweist. 

Die jeweilige Mutter kann nach dem Einschie- 
ben nach alien Seiten hin geringfugig verschoben 

25 werden, so daB ein Toleranzausgleich moglich 
wird, wenn die Einschiebeoffnung einen parallele 
Begrenzungsflachen aufweisenden Einschiebbe- 
reich mit einer dem Durchmesser des zylindrischen 
Teiles der Mutter entsprechenden Abstand auf- 

30 weist, welcher in einen kreisformigen Bereich mUn- 
det, der einen etwas groBeren Durchmesser hat als 
der zylindrische Teil der Mutter. Durch einen sol- 
chen Toleranzausgleich lassen sich Verspannungen 
durch die zu befestigenden Teile vermeiden. Wei- 

35 terhin ist hierdurch die Gefahr einer Zerstorung des 
Gewindes durch schrag eingeschraubte Befesti- 
gungsschrauben wesentlich vermindert. 

Ein unbeabsichtigtes Herausfallen der Muttern 
aus den Kafigen vor dem Befestigen von Teilen 

40 laBt sich auf einfache Weise und ohne zusatzlichen 
Montageaufwand verhindern, wenn der Einschiebe- 
bereich unmittelbar vor seiner EinmUndung in den 
kreisformigen Bereich eine Engstelle aufweist, wel- 
che geringfugig enger ist als es dem Durchmesser 

45 des zylindrischen Bereiches entspricht. 

Der KSfig kann auf ubliche Weise durch Punkt- 
schweiBen mit dem Kraftfahrzeugrohbau verbunden 
werden, wenn er nach Art einer Lasche an seinen 
beiden seitenwSnden nach auBen gerichtete An- 

50 schweiBflachen hat. 

Bei Platzknappheit kann man alternativ zu den 
Laschen auch vorsehen, daB die Seitenwande des 
Kafigs an ihrer dem Kraftfahrzeugrohbau zuge- 
wandten Kante zum VerschweiBen mit dem Kraft- 

55 fahrzeugrohbau jeweils zwei geringfugig vorsprin- 
gende FuBstucke haben. Die Kafige werden dann 
mittels WarzenschweiBen an den Kraftfahrzeugroh- 
bau geschweiBt. 
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Die Muttern kCnnen auch nach dem Verschlie- 
Ben eines Hohlprofiles in die im Hohlprofil angeord- 
neten KSfige eingesetzt werden, wenn der Kafig 
innerhalb eines als Hohlprofil ausgebildeten Hol- 
mes angeordnet ist und der Holm zum Einschieben 
der Mutter ein Fenster aufweist. 

Die Erfindung laSt zahlreiche Ausfuhrungsfor- 
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund- 
prinzips sind zwei davon in der Zeichnung darge- 
stellt und werden nachfolgend beschrieben. Diese 
zeigt in 

Fig.1 eine perspektivische Ansicht eines 

Endbereiches eines erfindungsgema- 

fien Kraftfahrzeugrohbaus, 
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Ka- 

figmutter nach der Erfindung, 
Fig. 3 eine Vorderansicht eines Kafigs der 

Kafigmutter, 
Fig.4 eine Draufsicht auf den Kafig, 
Fig. 5 eine Draufsicht auf eine Mutter, 
Fig.6 eine halbseitig geschnittene Seitenan- 

sicht der Mutter, 
Fig. 7 eine Vorderansicht einer zweiten Aus- 

fuhrungsform eines Kafigs, 
Fig. 8 eine Draufsicht auf den Kafig nach 

Fig.7, 

Fig. 9 eine Seitenansicht des Kafigs nach 
Fig.8. 

Die Figur 1 zeigt teilweise einen Kraftfahrzeug- 
rohbau 1 , von dem zwei als geschlossene Hohlpro- 
file ausgebildete, in Langsrichtung verlaufende Hol- 
men 2, 3 und eine Querverbindung 4 zu sehen ist. 
In diesen Holmen 2, 3 sind Kafigmuttem 5, 6 
angeordnet, in die von unten her zur Befestigung 
von nicht gezeigten Teilen ebenfalls nicht darge- 
stellte Schrauben eingeschraubt werden konnen. 
Fenster 7, 8, welche in der Oberseite der Holme 2, 
3, eine ihrer Seitenflache Oder ihrer Unterseite vor- 
gesehen sein konnen, ermoglichen es, die Kafig- 
muttern 5, 6 von auBen zu erreichen. 

In der Figur 2 ist eine Kafigmutter 5 fur sich 
allein und in einem gegeniiber Figur 1 vergroBer- 
ten Mafistab dargestellt Sie hat einen Kafig 9, in 
den in Figur 2 gesehen von der linken Seite her 
eine Mutter 10 eingeschoben ist. Diese sitzt in der 
dargestellten, eingeschobenen Position verdrehsi- 
cher in einer Mutteraufnahme 1 1 . Zu erkennen ist 
in Figur 2 weiterhin, daB der Kafig 9 nach Art einer 
Lasche ausgebildet ist und an seinen beiden Seiten 
jeweils eine AnschweiBflache 12, 13 hat, mit der er 
auf den Kraftfahrzeugrohbau geschweiBt wird. 

Die Figur 3 verdeutlicht die laschenartige Aus- 
bildung des Kafigs 9. Dieser weist zwei parallel 
zueinander verlaufende Seitenwande 14, 15 auf, 
welche durch einen Wandabschnitt 16 miteinander 
verbunden sind. 

In Figur 4 ist zu sehen, daB dieser Wandab- 
schnitt 16 eine nach rechts hin offene Einschiebe- 



Offnung 17 hat, die einen Einschiebebereich 18 mit 
parallelen Begrenzungsflache 19, 20 hat, der in 
einem kreisformigen Bereich 21 mUndet. Die Be- 
grenzungsflachen 19, 20 nahern sich unmittelbar 
5 vor der Mundung in den kreisformigen Bereich 21 
einander, so daB eine Engstelle 22 entsteht. 

Die Figuren 5 und 6 zeigen, daB die Mutter 10 
jeweils aus einem zylindrischen Teil 23 mit durch- 
gehendem Innengewinde 24 und einem flanscharti- 
w gen Sockel 25 besteht, der an gegenuberliegenden 
Seiten durch parallele Seitenflachen 26, 27 be- 
grenzt ist. Die Breite des Sockels 25, also der 
gegenseitige Abstand der Seitenflachen 26, 27, 
und die Dicke des Sockels 25 sind so bemessen, 
75 daB sich der Sockel 25 in die Aufnahme 11 des 
Kafigs 9 einschieben laBt, wobei die Seitenflachen 
26, 27 des Sockels 25 gegen die Seitenwande 14, 
15 des Kafigs 9 anliegen und der zylindrische Teil 
23 nach dem Durchschieben durch den Einschie- 
20 bebereich 18 mit allseitigem Spiel in dem kreisfor- 
migen Bereich 21 sitzt. 

Die Ausfuhrungsform des Kafigs 9 nach den 
Figuren 7, 8 und 9 unterscheidet sich von der nach 
den Figuren 3 und 4 dadurch, daB die Seitenwande 
25 14, 15 keine nach auBen gerichteten AnschweiBfla- 
chen haben. Statt dessen haben die Seitenwande 
14, 15 an ihrer unteren Kante jeweils zwei FuBstuk- 
ke 28, 29, mit denen sie auf dem Kraftfahrzeugroh- 
bau 1 aufstehen, so daB sie dort mit ihm ver- 
so schweiBt werden konnen. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugrohbau mit daran durch SchweiB- 
35 verbindungen gehaltenen Muttern zum Befesti- 

gen von Teilen, dadurch gekennzeichnet, 
daB jede Mutter (10) in einem mit dem Kraft- 
fahrzeugrohbau (1) durch die SchweiBverbin- 
dung befestigten Kafig (9) angeordnet ist und 
40 der Kafig (9) eine nach zumindest einer Seite 

hin offene Mutteraufnahme (11) zum Einschie- 
ben der Mutter (10) nach dem Erzeugen der 
SchweiBverbindung hat. 

45 2. Kraftfahrzeugrohbau nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mutter (10) 
einen Innengewinde (24) aufweisenden zylin- 
drischen Teil (23) mit einem in den Kafig (9) 
zwischen parallelen Seitenwanden (14, 15) des 

so Kafigs (9) einschiebbaren flanschartigen Sok- 

kel (25) mit zwei gegen die SeitenwSnde (14, 
15) gelangenden, zueinander parallelen Seiten- 
flachen (26, 27) hat und daB der Kafig (9) in 
einem Uber die Mutter (10) greifenden, die 

55 Seitenwande (14, 15) miteinander verbinden- 

den Wandabschnitt (16) zum Einschieben des 
zylindrischen Teiles (23) eine zu einer Seite 
hin offene Einschiebeoffnung (17) aufweist. 
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3. Kraftfahrzeugrohbau nach den Ansprllchen 1 
Oder 2, dadurch gekennzelchnet, daB die 

Einschiebeoffnung (17) einen konische Be- 
grenzungsflachen (19, 20) aufweisenden Ein- 
schiebbereich (18) mit einer dem Durchmesser 5 
des zylindrischen Teiles (23) der Mutter (10) 
entsprechenden Abstand aufweist, welcher in 
einen kreisformigen Bereich (21) mUndet, der 
einen etwas groBeren Durchmesser hat als der 
zylindrische Teil (23) der Mutter (10). 10 

4. Kraftfahrzeugrohbau nach zumindest einem 
dor vorangchonden Anspruche, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Einschiebebereich (18) 
unmittelbar vor seiner Einmundung in den 16 
kreisformigen Bereich (21) eine Engstelle (22) 
aufweist. welche geringfugig enger ist als es 
dem Durchmesser des zylindrischen Teiles 

(23) entspricht. 

20 

5. Kraftfahrzeugrohbau nach zumindest einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Kafig (9) nach Art ei- 
ner Lasche an seinen beiden Seitenwanden 

(14, 15) nach auBen gerichtete AnschweiBfla- 25 
chen (12, 13) hat. 

6. Kraftfahrzeugrohbau nach zumindest einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Seitenwande (14, 15) 30 
des Kafigs (9) an ihrer dem Kraftfahrzeugroh- 
bau (1) zugewandten Kante zum VerschweiBen 

mit dem Kraftfahrzeugrohbau (1) jeweils zwei 
geringfOgig vorspringende FuBstucke (28, 29) 
haben. 35 

7. Kraftfahrzeugrohbau nach zumindest einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kafig (9) innerhalb ei- 

nes als Hohlprofil ausgebildeten Holmes (2, 3) 40 
angeordnet ist und der Holm (2, 3) zum Ein- 
schieben der Mutter (10) ein Fenster (7, 8) 
aufweist. 
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